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Einfullstutzen fiir das Einfilllen von Kraft stoff in einen Fahrzeuetank 

Die Erfindung bezieht sich auf einen Einfullstutzen fiir das EinfiiUen von Kraft- 
stofif in einen Fahrzeugtank nach dem Patentanspruch 1 oder 2. 

Es ist bekannt, Zapfpistolen fur Ottokraflstoff einerseits und Dieselkraftstoff 
andererseits mit einem unterschiedlichen Durchmesser zu versehen. Diese MaB- 
nahme wurde eingefiihrt, nachdem bleifreier OttokraftstofF von verbleitem 
Kraftstoff unterschieden werden muBte. Die Zapfpistolen fur bleifreien Otto- 
kraflstoff haben einen kleineren AuBendurchmesser als die Zapfpistolen fiir 
verbleiten Kraftstoff und fur Dieselkraftstoff. Eine Falschbetankung eines Die- 
selfahrzeugs mit Ottokraflstoff ist jedoch nicht ausgeschlossen, wenn nicht be- 
sondere Vorkehrungen hierfiir getroffen werden. Aus DE 101 26 207 ist be- 
kannt geworden, eine urn eine Querachse verschwenkbare Klappe im Einfiihr- 
weg der Zapfpistole im geschlossehen Zustand zu verriegeln. Die Verriegelung 
wird gebildet von mehreren radial angeordneten, im Umfangsabstand angeord- 
neten Lamellen, die einen konischen Einfuhrabschnitt bilden. Wird eine Otto- 
zap^jistole eingeftihrt, bleiben die Lamellen in ihrem Ruhezustand und die 
Zapfpistole stdBt gegen die verriegelte Klappe. Die Dieselzapfpistole hingegen 
verstellt die Verriegelungslamellen radial und entriegelt dadurch die Klappe, so 
daB die Zap^istole die Klappe offhen kann. Eine Fehlbetankung durch Mani- 
pulation mit der Ottozapfpistole, durch welche die Verriegelung aufgehoben 
wird, ist nicht ausgeschlossen. 

Aus DE 101 39 665 und DE 101 26 209 sind Einfullstutzen fiir Dieselkraftstoff 

■ 

bekannt geworden, die so ausgefiihrt sind, daB beim Einflihren einer Diesel- 
zapfpistole ein Einftillventil offhet. Beim Einflihren einer Ottozapfpistole wird 
hingegen das Ventil entweder nicht betatigt, so daB der Ottokraflstoff im vorde- 
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ren Bereich des Einfullstutzens verbleibt oder es erfolgt eine derartige starke 
Drosselung, daB sich die Zapfpistole automatisch abschaltet. Bekanntlich ent- 
halten die Zapfpistolen einen Mechanismus, der das Ventil in der Zapfpistole 
spent, sobald sich ein gewisser Staudruck aufbaut. Dadurch wird in erster Linie 
vennieden, daB es zu einer Uberfilllung des Tanks kommt 

i 

Die bekannten Einfiillstutzen benotigen relativ viel Bauraum und sind relativ 
aufwendig. AuBerdem sind sie nicht fur sogenannte kappenlose Einfullsysteme 
verwendbar. Hierunter versteht man Einfullsysteme, die eine automatische Be- 
tankung ermoglichen. Der Einfiillstutzen ist nicht mehr von einer besonderen 
Kappe abgeschlossen, vielmehr kann die Zapfpistole ohne weiteres eingefiihrt 
werden. In diesem Zusammenhang ist aus FR 2761934 bekannt geworden, am 
Ende eines Einfullstutzens eine VerschluBkappe vorzusehen. Sie offhet nach in- 
nen und ist mit einer Dichtung versehen, die mit einer Dichtkante im.Inneren 
des Stutzens zusammenwirkt. Beim Tanken wird die Klappe von der Zapf- 
pistole gegen die Kraft einer Feder aufgeschwenkt. Die Klappe hat die Aufgabe 
zu verhindem, daB Verunreinigungen in den Tank gelangen. Das Offiien der 
Klappe erfordert relativ viel Kraft, da die Feder verhindern muB, daB z. B. 
Spritzwasser unter Druck die Klappe ungewunscht offhet. 

> 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Einfiillstutzen fiir das Einful- 
len von Kraftstoff in einen Fahrzeugtank zu schaffen, der wenig Bauraum und 
Bauteile benotigt, urn eine Fehlbetankung zu verhindem, und der auch geeignet 
ist, in Verbindung mit kappenlosen Einfullsystemen verwendet zu werden und 
einen Schutz gegen das Eindringen von unerwiinschten Medien in den Tank 
bietet. 

Diese Aufgabe wird durch die Merkmale der Patentanspniche 1 und 2 gel6st. 
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Bei der Erfindung wird ein Betatigungsring vorgesehen, der aus fedemd nach- 
giebigem Material besteht und/oder mittels einer Feder radial nach innen vorge- 
spannt ist und iiber einen vorzugsweise achsparallelen Spalt geteiit ist. Der Be- 
tatigungsring weist einen sich konisch verengenden Einfuhrabschnitt auf. Bei 
der Losung nach Patentanspruch 1 ist der Engquerschnitt des Einfiihrabschnitts 
kleiner als der Querschnitt einer Dieselzapfpistole und gleich oder groBer ist als 
der Querschnitt einer Ottokraftstofifzapfpistole. Mit anderen Worten, die Diesel- 
zapfpistole kann nicht ohne weiteres durch den Engquerschnitt hindurchgefiihrt 
werden, was fur die Ottozapfpistole moglich ist. Der Betatigungsring weist an 
dem dem Tank zugekehrten Ende auf mindestens einer Seite des Spatts einen 
Betatigungsabschnitt auf. Der Betatigungsring ist in einem vorzugsweise topf- 
formigen GehSuse schwimmend angeordnet, d.h. er kann sich seitlich begrenzt 
bewegen, wobei der AuBendurchmesser des Betatigungsrings im entspannten 
Zustand kleiner ist als die Innenabmessungen des Gehauses. Dem tankseitigen 
Ende des Betatigungsrings ist ein VerschluBmechanismus zugeordnet, der nach 
Anspruch 1 so ausgebildet ist, daB er in der SchlieBstelhing fur eine eingeflihrte 
Zap^Distole einen Anschlag darstellt. Wird daher bei der Erfindung eine Otto- 
zapfpistole eingefiihrt, kann diese zwar den Betatigungsring ohne weiteres pas- 
sieren, stoBt jedoch gegen den VerschluBmechanismus und kann daher nicht 
weiter eingefiihrt werden. Dies kann von der Person, welche den Tank aufiulien 
will, ohne weiteres festgestellt werden, so daB sie den Irrtum korrigieren kann. 
Falls der Irrtum nicht bemerkt wird, wtirde ein Ofl&ien der Zap^istole zu einem 
sofortigen VerschlieBen des Ventils in der Zapfyistole fuhren, da augenblicks 
ein StrSmungsstau aufgrund des YerschluBmechanismus aufgebaut. wird. Der 
VerschluBmechanismus muB den Durchgang nicht dicht abschlieBen. Eine aus- 
reichende Drosselung der Kraftstoffstromung reicht fUr seine Funktion aus. 

Wird hingegen gemaB Anspruch 1 eine Dieselzapfpistole mit grofierem Durch- 
messer eingefiihrt, bewirkt diese ein Aufweiten des Betatigungsrings. Damit 
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werden die dem Spalt zugekehrten Enden des Betatigungsrings voneinander ent- 
fernt. Diese Bewegung kann dazu ausgenutzt werden, den normalerweise ge- 
schlossenen VerschluBmechanismus in die geoffhete Stellung zu bewegen. 

Die Losung von Anspruch 2 dient der Anwendung der Erfindung auf einen kap- 
penlosen Einfiiilstutzen. Die Zapfpistole ist im Durchmesser in jedem Fall gro- 
Ber als der Durchmesser des Engquerschnitts, wenn der VerschluBmechanismus 
offhen soil. Der VerschluBmechanismus hat ein bewegliches VerschluBsele- 
ment, das den Duchgang im wesentlichen dicht abschlieBt. 

Ein Getriebe, das notwendig ist, um die Bewegung des Betatigungsabschnitts 
des Betatigungsrings belm Einfuhren einer Zapfpistole in eine Offhungsbewe- 
gung des VerschluBmechanismus zu libersetzen, kann bei der Erfindung denk- 
bar einfach aufgebaut sein. Eine giinstige Ausfuhrungsform hierzu wird weiter 
unten noch erlautert Da der Betatigungsring schwimmend gelagert ist, wird 
beim Einfiihren einer Zapfpistole mit^kleinerem AuBendurchmesser der Ring 
nicht aufgeweitet, sondern laBt die Zapfjpistole ohne weiteres passieren. Der 
VerschluBmechanismus bleibt dann in der geschlossenen Stellung. 

Der VerschluBmechanismus ist vorzugsweise derart ausgebildet, daB der 
Durchgang zum Tank weitgehend dicht verschlossen ist. Dadurch wirkt der er- 
findungsgemSBe Einfiiilstutzen als Schutz gegen Eindringen von Staub, Fremd- 
korpern, Schmutzwasser usw., wenn eine VerschluBkappe nicht vorgesehen ist. 

In einer besonderen Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, daB der koni- 

* * 

sche Einflihrabschnitt im Betatigungsring von radialen in Umfangsrichtung be- 
abstandeten Rippen oder Lamellen gebildet ist. Die Rippen oder Lamellen ver- 
hindern ein Aufweiten des Betatigungsrings aufgrund z. B. von Spritzwasser 
unter Druck. Der Betatigungsring kann einteiiig aus Kunststoff geformt werden, 
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das ausreichende Federeigenschaften verkorpert. Alternativ oder zusatzlich 
kann eine Ringfeder den Betatigungsring umgeben, die den Betatigungsring ra- 
dial nach innen vorspannt. 

In einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, daB der Ver- 

schluBmechanismus eine VerschluBkiappe aufweist, mit der ein seitlicher Aim 

verbunden ist, der urn eine Achse schwenkbar gelagert ist und die annahernd 

parallel zur Achse des topfformigen Gehauses verlauft. Der Arm weist einen 

Schlitz auf, in den der erste Betatigungsabschnitt des Betatigungsrings eingreift, 

* 

wahrend ein zweiter Betatigungsabschnitt begrenzt beweglich in einer etwas 
groBeren ortsfesten Ausnehmung angeordnet ist. 

Nach einer anderen Ausgestaltung der Erfindung weisen die Bestatigungsab- 
schnitte Zapfen auf, wobei ein Zapfen in einen Schlitz der VerschluBkiappe ein- 
greift und der andere Zapfen in ein Loch eines Lagerbauteils. Das die Ver- 
schluBkiappe lagernde Lagerbauteil kann von einer ortsfest befestigten Lager- 
scheibe gebildet sein, das ein Durchgangsloch fur die Tankbefiillung aufweist, 
das annahernd koaxial ist mit der VerschluBkiappe in der geschlossenen Stek 
lung. Die Lagerscheibe weist ferner einen bogenformigen Schlitz auf, durch den 
ein Befestigungszapfen hindurchgeflihrt ist zum Eingriff in den Schlitz des 
Arms der VerschluBkiappe. 

Die erfindungsgemaBe Ausbildung eines Einfiillstutzens fur BCraftstoff ist auch 
fur kappenlose EinfU.Hstutzen geeignet, weil zum einen. ein. Schutz fiir Fehlbe- 
dienung besteht und zum anderen durch die VerschluBkiappe ein ausreichender 
Schutz gewahrleistet ist gegen das Eindringen von Fremdkorpern, Verunreini- 
gimgen usw. in den Tank des Kraftfahrzeugs. 
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In einer anderen Ausgestaltung der Erfindung weist der VerschluBmechanismus 
eine VerschluBklappe auf, die urn eine Achse quer zur Achse des Betatigungs- 
rings schwenkbar gelagert ist. Sie ist vorzugsweise am Betatigungsring selbst 
gelagert, und dieser weist im Bereich des Spaltes einen Betatigungsabschnitt 
auf, der einen radialen Ansatz oder Vorsprung der VerschluBklappe ubergreift, 
wenn diese in der SchlieBstellung ist. Eine Feder spannt die VerschluBklappe in 
diese SchlieBstellung vor. Bei dem Offiien des VerschluBmechanismus fiber ei- 
ne Zapfpistole muB zwar die Klappe ebenfalls gegen eine Federvorspannung 
aufgeschwenkt werden, die Federvorspannung kann jedoch sehr klein gehalten 
werden. Sie muB ausreichen, die VerschluBklappe in die VerschlieBstellung zu 
verstellen. GroBeren Kraften, z.B. Spritzwasserdruck, muB sie nicht standhalten, 
weil die Klappe in der SchlieBstellung uber den Betatigungsabschnitt des Beta- 
tigungsrings verriegelt ist. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand von Zeichnungen naher erlautert. 

Fig. 1 zeigt perspektivisch den vorderen Teil eines Einftillstutzens nach 

der Erfindung in der Ansicht von schrag oben. 

Fig. 2 zeigt die Explosionsdarstellung des Tankeinfiillstutzens nach Fig. 1 . 
Fig. 3 zeigt den Teil 3 der Explosionsdarstellung nach Fig. 2. 

I 

Fig. 4 zeigt perspektivisch einen Teil des erfindungsgemaBen Einfull- 

stutzens mit einer VerschluBklappe. 

Fig. 5 ^ zeigt eine ahnliche Darstellung wie Fig. 4, jedoch zus&tzlich die an 

die Darstellung nach Fig. 4 angebrachte Lagerscheibe. 
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Fig. 6 zeigt die Erganzung des Teils nach Fig. 5 mit einem Betatigungs- 

ring. 

* 

Fig. 7 zeigt die Rttckseite des Lagerrings nach Fig. 5 mit der VerschluB- 

klappe. 

Fig. 8 zeigt perspektivisch die Draufsicht auf den Betatigungsring nach 
. Fig. 6 in vergroBerter Darstellung mit der darunter liegenden Ver- 
schluBklappe. 

Fig. 9 zeigt die Seitenansicht des gesamten EinfUUstutzens nach der Erfin- 

dung. 

Fig. 10 zeigt perspektivisch einen Betatigungsring einer weiteren Ausftih- 

rungsform nach der Erfindung. 

Fig. 1 1 m zeigt die Druntersicht unter die Darstellung nach Fig. 10. 

Fig. 12 zeigt den Betatigungsring nach den Fig. 10 und 11 in Verbindung 

mit einem Gehauseeinsatz. 



Fig. 13 zeigt perspektivisch ein auBeres topfffcrmiges Gehause, welches 

uber die Anordnung nach Fig. 12 geschoben ist. 



Fig. 14 zeigt die Druntersicht unter die Darstellung nach Fig. 12, 



Fig. 15 zeigt die Druntersicht unter die Darstellung nach Fig. 13. 
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In den Fign. 2 und 3 ist ein topffoimiges Gehause 10 dargestellt mit einer Ein- 
gangsSffhung 12 an einem Ende und einem seitlichen Ansatz 14 am anderen 
Ende. Das andere Ende ist dem nicht gezeigten Tank eines Automobils zuge- 
kehrt. Unterhalb des topfformigen Gehauses 10 ist ein Betatigungsring 16 dar- 
gestellt, der bei 18 geteilt ist. Auf jeder Seite des Spaltes 18 ist in den Fign. 2 
und 3 am unteren Ende jeweils ein Lappen 20 bzw. 22 angeformt, der anna- 
hernd radial absteht und der an der Unterseite jeweils einen Zapfen 24 bzw. 26 
aufweist. Die Zapfen 24, 26 erstrecken sich achsparallel. 

Im Inneren des Betatigungsrings sind mehrere radiale Rippen 28 vorgesehen, 
die in gleichmaBigen Umfangsabstanden angeordnet sind. Die Rippen bilden ei- 
nen Einfuhrabschnitt, der sich von dem kappenformigen Gehause 10 fort ver- 
engt. Der Betatigungsring 16 wird in das kappenformige Gehause 10 eingesetzt. 
Im entspannten Zustand ist der AuBendurchmesser des Betatigungsrings 16 
deutlich kleiner als der Innendurchmesser des topffbnnigen Gehauses 10. 

Mit Hilfe yon drei Schrauben 30 wird ein Lagerring 32 mit einem Gegenring 34 
verschraubt, zugleich erfoigt eine Verschraubung mit einem Gehause 36, das 
ein nicht gezeigtes kappenloses Einfullsystem beinhaltet, auf das im einzelnen 
nicht eingegangen werden soil. Ein solches System wurde weiter oben bereits 
durch Bezugnahme auf eine franzosische Druckschrift erlautert. Es erlaubt das 
Einfuhren einer Zap^jistole durch Offhen einer VerschluBklappe auf automati- 
schem Wege, indem die Zapfpistole die VerschluBklappe 6fBaet und den Weg 
fur den KraftstofF freigibt, Dieser Teil ist in Fig. 2 links von der Gruppe 3 ge- 
zeigt. Er soli jedoch im einzelnen nicht beschrieben werden. 

Durch die Verbindung der Scheiben 32, 34 mit dem Gehause 36 sind auch diese 
Teile ortsfest in geeigneter Weise an der Karosserie des Automobils angebracht, 
was im einzelnen nicht dargestellt ist. Zwischen den Scheiben 32, 34 ist eine 
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VerschluBklappe 38 dargestellt. Sie weist eine annahernd kreisrunde VerschluB- 
platte 40 auf, einen radialen Arm 42 und ein Lagerauge 44. Das Lagerauge 
wirkt mit einem achsparallelen Stift 46 auf der der VerschluBklappe 38 zuge- 
kehrten Seite der Lagerscheibe 32 zusammen. Die Lagerscheibe hat ein Durch- 
gangsloch 48, das mit der Offhung 12 annahernd axial ausgerichtet ist und eben- 
falls koaxial ist zu einer Offhung 50 in der Scheibe 34. 

In der Lagerscheibe 32 ist ein bogenformiger Schlitz 52 geformt, durch den hin- 
durch sich der Zapfen 26 erstreckt. Ein annahernd radiales Langloch 54 nimmt 
den zweiten Zapfen 24 auf. Der Zapfen 26 greift in einen radialen langlichen 
Schlitz 56 des Arms 42. 

In Fig. 4 erkennt man die Scheibe 34, die mit dem GehSuse 36 durch die 
Schraubverbindung (nicht gezeigt) verbindbar ist. AuBerdem erkennt man die 
VerschluBplatte 40, welche den Durchgang 50 (Fig. 3) verschlieBt, wobei das 
Lagerauge 44 mit einem achsparallelen Zapfen 58 der Scheibe 34 zusammen- 
wirkt. Der Zapfen 58 ist hohl zur Aufhahme des Zapfens 46 der Lagerscheibe 
32. 

In Fig. 5 ist gezeigt, wie mit der Scheibe 34 und der VerschluBklappe 38 die 
Lagerscheibe 32 zusammengesetzt ist. In Fig. 6 ist gezeigt, wie zusatzlich der 
Betatigungsring 16 auf die Lagerscheibe 32 gesetzt ist. Im Unterschied zur Dar- 
stellung nach den Fign. 1 bis 3 weist der Bet&tigungsring 16 keine Rippen, son- 
. dern sektorformige Lamellen 28a auf, die zusammen einen sich zum Tank hin 
verjiingenden Einfiihrabschnitt bilden. Dies ist etwas deutlicher in Fig. 8 he- 
rausgestellt. Der Engquerschnitt ist mit 60 angegeben. Der Durchmesser des 
Engquerschnitts ist geringfiigig groBer als der Durchmesser fiir die Ottozapf- 
pistole, jedoch deutlich kleiner als der Durchmesser fur die Dieselzapfpistole. 
Wird daher eine Dieselzapfpistole in den Betatigungsring eingefiihrt, muB er 

...no 
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dea Betatigungsring 1 6 aufweiten, urn weiter vorgetrieben zu werden. Dadurch 
vergroBert sich der Spalt 1 8 und die Lappen 20, 22 werden auseinander bewegt. 

In Fig. 7 ist die dem Tank zugekehrte Seite der Lagerscheibe 32 mit der Ver- 
schluBklappe 38 dargestellt. Man erkennt, wie der Betatigungszapfen 26 sich 
durch den bogenfbrmigen Schlitz 52 der Lagerscheibe 32 erstreckt in Eingriff 
mit dem Schlitz 56. Der zweite Zapfen 24 befindet sich im langgestreckten 
Schlitz 54. Ein Auseinanderbewegen der Zapfen 24, 26 fuhrt daher zu einem 
Schwenken der VerschluBklappe 38 in Uhrzeigerrichtung, wodurch das Durch- 
gangsloch 48 der Lagerscheibe 32 geoffhet wird. Dadurch kann die Zapfpistole 
weiter vorgefiihrt werden in Richtung Tank zur Betatigung des Einfullsystems, 
das sich im Gehause 3 6 befindet. 

Wie schon erwahnt, sind die Teile 32, 34 und Gehause 36 uber die Schraiiben 
30 rniteinander verschraubt. Die Anbringung des Gehauses 36 an der Karosserie 
ist im einzelnen nicht dargestellt Die Anbringung des topfformigen Gehauses 
10, welches den Betatigungsring 16 aufhimmt an der Lagerscheibe 32, ist nicht 
dargestellt. Hier kann ebenfalls eine Schraubbefestigung, eine Klebung oder 
dergleichen vorgenommen werden. 

Wie der Betatigungsring 16, konnen auch die iibrigen Teile des dargestellten 
Einfullstutzens aus einem geeigneten Kunststof&naterial hergestellt werden. 

Wird eine Anordnung gemafi Teil 3 in Fig. 2 ohne das weitere System verwen- 
det, bildet es einen Einfullstutzen mit Kappe (nicht dargestellt), der einen 
Schutz fUr Dieselmotoren durch Fehlbetankung mit Ottokraftstoff bildet. Wird 
hingegen das komplette System von Fig. 2 verwendet, ist ein kappenloser Ein- 
fullstutzen verwirklicht, ohne daiJ ein Schutz gegen Fehlbetankung erforderlich 
ist, z. B. bei seiner Verwendung fiir Ottomotoren. 

.../II 



In den Fign. 10 bis 15 ist eine andere Ausfuhrungsform eines Einfullstutzen fur 
das Einfullen von Dieselkraftstoff dargestellt. In den Fign. 10 und 11 ist ein 
Betatigungsring 60 zu erkennen, der ahnlich aufgebaut ist wie der Betatigungs- 
ring 16 nach den voranstehenden Figuren. Er weist an der Innenseite eine Reihe 
von durch einen Schlitz beabstandeten Lamellen 62 auf, die einen sich in Fig. 
1 1 von oben nach unten verjungenden Eintrittsabschnitt fur eine nicht gezeigte 
Kraftstoffpistole bilden. Der Betatigungsring 60 ist durch einen achsparallelen 
Spalt 64 geteilt, und auf jeder Seite des Spalts 64 weist der Ring achsparallele 
Ansatze 66, 68 auf, die gegeniiberliegende Einschnitte aufweisen. In Fig. 10 ist 
ein Einschnitt mit 70 bezeichnet. 

Auf der dem Spalt 64 gegeniiberliegenden Seite weist der Betatigungsring 60 
zwei im Umfangsabstand angeordnete Lageransatze 72, 74 auf. Eine Ver- 
schluBklappe 76 ist mit einem gabelformigen radialen Ansatz 76 versehen, der 
mit Hiife eines Lagerstiftes 80 in den Lagerans&tzen 72, 74 schwenkbar gelagert 
ist. Innerhalb des gabelfbrmigen Ansatzes 78 befindet sich eine Schraubenfeder 
82 mit einem verlangerten Schenkel 84 an einem Ende, der gegen die Oberseite 
der VerschluBklappe 76 anliegt. Dadurch wird die VerschluBklappe 76 in die 
SchlieBstellung vorgespannt. 

Gegeniiber dem gabelfbrmigen Ansatz 78 ist ein radiaier Vorsprung 86 an der 
VerschluBklappe 76 geformt. Er greift seitlich in die gegeniiberliegenden Ein- 
schnitte 70 der Ansatze 6.6, 68. Dadurch ist die VerschluBklappe 76 in der in 
Fig. 10 gezeigten SchlieBstellung verriegelt. 

In Fig. 12 ist ein konischer Ringkorper oder Einsatz 90 dargestellt, der sich in 
Fig. 12 von oben nach unten erweitert. Der Betatigungsring 60 ist auf die nach 
oben weisende Stirnseite 92 aufgestellt. Am gegeniiberliegenden Ende weist der 
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konische Einsatz 90 zwei radiale Flansche 94, 96 auf. Auflerdem weist der koni- 
sche Einsatz 90 an seiner Auflenseite in Abst&nden Verriegelungsnasen 98 auf. 
In Fig. 13 ist ein topffcrmiges Gehause 100 dargestellt, das einen unteren koni- 
schen Gehauseteil 1 02 und einen sich daran oben anschlieBenden zylindrischen 
Gehauseteil 104 aufweist. Das Gehauseteil 104 ist mit einem Boden 106 verse- 
hen, der eine Durchbrechung 108 aufweist, durch welche der Betatigungsring 
60 mit VerschiuBklappe 76 zu erkennen ist. Das topfformige Gehause 100 ist 
auBen in Umfangsabstanden mit Verstarkungsrippen 110 versehen und am unte- 
ren Ende mit zwei diametral gegenuberliegenden Flanschen 112, 1 14 am in Fig. 
13 unteren Ende geformt. Im konischen Gehauseteil 102 sind auflerdem Verrie- 
gelungsoffhungen 1 12 zu erkennen. 

Der Betatigungsring 60 wird von innen gegen den Boden 106 des Gehauses 100 
gestellt, wie in Fig. 14 zu erkennen, wobei zwischen der AuBenseite des Ringes 
60 und der Innenseite des Gehauseteils 104 Platz ist, so daB sich der Betati- 
gungsring begrenzt frei seitlich innerhalb des Gehauseteils 104 bewegen kann. 
Bei der Montage wird anschlieBend der konische Einsatz 90 in das Gehause 100 
eingesetzt, wobei die AuBenabmessungen des konischen Einsatzes 90 anna- 
hernd den Innenabmessungen des Gehauseteils 102 entsprechen und die Verrie- 
gelungsnasen 98 in die Verriegelungsoffnungen 112 eingreifen, wie dies in Fig. 
13 dargestellt ist. Wie in Fig. 15 zu erkennen, greifen die Flansche 94, 96 des 
konischen Einsatzes 90 in die LUcken der Flansche 1 12, 1 14 annahernd passend 
ein, so daB ein vollstandiger Kreis entsteht. Der Einsatz 90 ist somit im Gehause 
100 festgelegt und sichert seinerseits axial den Betatigungsring 60 im Gehause 
100. Der Betatigungsring kann, wie erwahnt, sich jedoch radial begrenzt bewe- 
gen. 

Wird eine Ottokraftstoffzapfpistole in die Anordnung nach den Fign. 13 und 15 
eingefiihrt/ bleiben die Lamellen 62 ohne radiale Beaufschlagung. Die Ver- 
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schluBklappe 76 bleibt daher in der in den Figuren dargestellten SchlieBstellung, 
und dem Bediener ist es nicht moglich, die Zapfpistole weiter einzufuhren. Wird 
hingegen die im Durchmesser groBere Dieselkraftstoffzapfpistole eingeflihrt, 
wird der Betatigungsring 60 aufgeweitet, und zwar so weit, daC die in den Figu- 
ren dargestellte SchlieBstellung der VerschluBklappe 76 verlassen werden karui, 
indem mit Hilfe der Zapfpistole die VerschluBklappe 76 aufgeschwenkt wird. 
Nunmehr kann der Einfiillvorgang beginnen. Wird die Zapfpistole wieder he- 
rausgezogen, gelangt die Klappe augenblicklich in die in den Figuren darge- 
stellte SchlieBstellung zurilck, und der Betatigungsring 60 zieht sich wieder zu- 
sammen, um die VerschluBklappe 76 wieder in der VerschlieBstellung zu ver- 
riegeln. 
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Anspruche : 

1 . Einfullstutzen fur das Einfullen von Dieselkraftstoff in einen Fahrzeugtank 
mit den folgenden Merkmalen: 

ein geschlitzter Betatigungsring (16) aus fedemdem Material oder mit 
einem Federmittel fur eine radiale Vorspannung mit einem Spalt (18) 
weist einen Einfiihrabschnitt auf, der sich in Richtung des Fahrzeug- 
tanks konisch verengt, wobei der Engquerschnitt (60) kleiner ist ais 
der Querschnitt einer Dieselzapfpistole und gleich oder grSBer ist als 
der Querschnitt einer Ottokraftstofizapfpistole 

der Betatigungsring (16) weist an dem dem Tank zugekehrten Ende 
auf mindestens einer Seite des Spalts (1 8) einen Betatigungsabschnitt 
auf 

der Betatigungsring (16) ist in einem Gehause (10) schwimmend an- 
geordnet, wobei der AuBendurchmesser des Betatigungsrings (16) Lm 
entspannten Zustand kleiner ist als die Innenabmessungen des Ge- 
hauses (10) 

ein VerschluSmechanismus ist dem tankseitigen Ende des Betati- 
gungsrings (16) zugeordnet und so ausgebildet, daC er in der SchlieB- 
stellung ftir eine eingefuhrte OttokraftstofEzapfpistole einen Anschlag 
darstellt 

der Betatigungsabschnitt des Betatigungsrings greift am VerschluiJ- 
mechanismus an, wodurch .der VerschluBmechanismus- aus der ge- 
schlossenen in die geofihete Stellung bewegt wird, wenn durch die 
Dieselzapfpistole der Betatigungsring (16) aufgeweitet und der Beta- 

» 

tigungsabschnitt verstellt wird. 
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Einfiillstutzen fur das Einfullen in einen Fahrzeugtank mittels Zapfpistole 
mit den folgenden Merkmalen: 

ein geschlitzter Betatigungsring (16) aus fedemdem Material oder mit 
einem Federmittel fur eine radiale Vorspannung mit einem Spalt (18) 
weist einen Einfiihrabschnitt auf, der sich in Richtung des Fahrzeug- 
tanks konisch verengt, wobei der Engquerschnitt (60) kleiner ist als 
der Querschnitt einer Zapfpistole 

der Betatigungsring (16) weist an dera dem Tank zugekehrten Ende 
auf mindestens einer Seite des Spalts (18) einen Betatigungsabschnitt 
auf 

der Betatigungsring (16) ist in einem Gehause (10) schwimmend an- 
geordnet, wobei der Auflendurchmesser des Betatigungsrings (16) im 
entspannten Zustand kleiner ist als die Innenabmessungen des Ge- 
hauses(lO) 

ein VerschluBmechanismus ist dem tankseitigen Ende des Betati- 
gungsrings (16) zugeordnet und verschlieflt mit einem beweglich ge- 
lagerten VerschluBelement annahernd dicht den Durchgang zum Tank 
der Betatigungsabschnitt des Betatigungsrings greift am VerschluB- 
mechanismus an, wodurch der VerschluBmechanismxis aus der ge- 
schlossenen in die geSffhete Stellung bewegt wird, wenn durch die 
Zapfpistole der Betatigungsring (16) aufgeweitet und der Betati- 
gungsabschnitt verstellt wird. 

EinfUllstutzen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der Ver- 
schluBmechanismus in der SchlieBstellung den Durchgang zum Tank anna- 
hernd dichtend abschlieBt. 
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4. Einfullstutzen nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, da)3 der 
konische Einfuhrabschnitt des Betatigungsrings von radialen in Umfangsab- 
stand beabstandeten Rippen (28) oder Lamellen (28a) gebildet ist. 

5. Einfullstutzen nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, 
daB der VerschluBmechanismus eine VerschluBklappe (38) aufweist mit ei- 
nem seitlichen Arm (42), der urn eine Achse schwenkbar gelagert ist, die 
parallel zur Achse eines topffbrmigen Gehauses (10) verlauft und der Arm 
(42) einen Schlitz (56) aufweist, in den der Betatigungsabschnitt des Betati- 
gimgsrings (16) eingreift, wahrend ein zweiter Betatigungsabschnitt annS- 
hernd ortsfest angeordnet ist 

6. Einfiillstutzen nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Betati- 
gungsabschnitte Zapfen (24, 26) aufweisen, wobei ein Zapfen (26) in einen 
Schlitz (56) der VerschluBklappe (3 8) eingreift und der andere Zapfen hi ein 
Loch eines Lagerbauteils (32) eingreift, das die VerschluBklappe (38) lagert, 
wobei das Loch eine begrenzte Bewegung des anderen Zapfens erlaubt. 

7. Einfullstutzen nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB das Lager- 
bauteil eine ortsfest befestigte Lagerscheibe (32) ist, die ein Durchgangsloch 
(48) aufweist und die zwischen der VerschluBklappe (38) und dem Betati- 
gungsring (16) angeordnet ist und die Lagerscheibe (32) einen bogenfonni- 
gen Schlitz (52) aufweist, durch den hindurch der eine Befestigungszapfen 
(26) gefuhrt ist in Eingriff mit dem Schlitz (52) des Arms der VerschluB- 
klappe (38). 

■ 

« 

8. Einfullstutzen nach Anspruch 6 und 7, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Loch (54) ebenfalls langlich ist und annahernd radial verlauft. 
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9. Einfullstutzen nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, 
daB der VerschluBmechanismus eine VerschluBklappe (76) aufweist, die um 
eine Achse quer zur Achse des Betatigungsrings (60) schwenkbar am Ge- 
hause gelagert und von einer Feder (82) in Schlieflrichtung vorgespannt ist, 
die VerschluBklappe (76) einen seitlichen Vorsprung (86) aufweist, min- 
destens ein Betatigungsabschnitt (66, 68) des Betatigungsrings (60) so aus- 
gebildet ist, daB er den Vorsprung (86) iibergreift, wenn die VerschluBklap- 
pe (76) in ihrer SchlieBstellung ist und der Betatigungsabschnitt (66, 68) den 
Vorsprung (86) freigibt, wenn der Betatigungsring (60) von der Zapfpistole 
ausgeweitet wird. 

10. Einfullstutzen nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, daB die Ver- 
schluBklappe (76) auf der dem Spalt (64) gegenaberliegenden Seite am Be- 
tatigungsring (60) gelagert ist. 

11. Einfullstutzen nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, 
daB ein topfformiges Gehause (100) vorgesehen ist, dessen Boden (106) ei- 
nen Durchgang (66) aufweist, der vom VerschluBmechanismus in seiner 
SchlieBstellung verschlossen ist, der Betatigungsring (60) am Boden (106) 
des topfformigen GehSuses (100) anliegt, ein ringformiger Einsatz (90) vor- 
gesehen ist, der in das topfformige Gehause (100) annahernd passend einge- 
setzt und daran befestigbar ist, wobei das innere Ende des ringforrnigen Ein- 
satzes (90) gegen die zugekehrte Stirnseite des Betatigungsrings (60) zur 
Anlage kommt. 

12. Einfullstutzen nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, daB das topffor- 
mige Gehause (100) und der ringfbrmige Einsatz )90) aus Kunststoff ge- 
formt sind, der ringformige Einsatz (90) auBen Verriegeiungsvorspriinge 
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(98) aufweist, die mit komplementaren Verriegelungsofihungen (112) des 
topfiormigen Gehauses (100) zusammenwirken, um den ringformigen Ein- 
satz (90) im topfformigen GehSuse (100) festzulegen. 
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Zusammenfassung ® ^ 



Einfullstutzen fur das Einftillen von Dieselkraftstoff in einen Fahrzeugtank mit 
den folgenden Merkmalen: 

ein geschlitzter Betatigungsring aus fedemdem Material oder mit einem 
Federmittel fur eine radiale Vorspannung mit einem Spalt weist einen 
Einfiihrabschnitt auf, der sich in Richtung des Fahxzeugtanks konisch 
verengt, wobei der Engquerschnitt kleiner ist als der Querschnitt einer 
Dieselzapfpistole und gleich oder groBer ist als der Querschnitt einer 
. OttokraftstofEzapfpistole 

der Betatigungsring weist an dem dem Tank zugekehrten Ende auf min- 
destens einer Seite des Spalts einen Betatigungsabschnitt auf 
der Betatigungsring ist in einem Gehause schwimmend angeordnet, wo- 
bei der AuBendurchmesser des Betatigungsrings im entspannten Zustand 
kleiner ist als die Innenabmessungen des Gehauses 

ein VerschluBmechanismus ist dem tankseitigen Ende des Betatigungs- 
rings zugeordnet und so ausgebildet, daB er in der SchlieBstellung fur ei- 
ne eingefuhrte Ottokraftstoffzapfpistole einen Anschlag darstellt 
der Betatigungsabschnitt des Betatigungsrings greift am VerschluBme- 
chanismus an, wodurch der VerschluBmechanismus aus der geschlosse- 
nen in die geoffnete Stellung bewegt wird, wenn durch die Dieselzapf- 

pistole -der Betatigungsring aufgeweitet und der Betatigungsabschnitt 

verstellt wird. 
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